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Заявление  
  Прошу  Вас  привлечь  к  уголовной  ответственности руководство  МЖД  

за совершение преступления по ст. 117  (Истязания).  Как отягчающее обстоятельство можно рассматривать, истязания совершается  организованной группой лиц, в отношении двух и более (миллиона) лиц, в отношении беременных женщин, несовершеннолетних.
  Методика истязания описана ниже.  
     С 1957 года все электропоезда (электрички), которые выпускаются в стране, оснащены системой принудительной вентиляции вагонов. Она должна быть постоянно включена при наличии в вагонах пассажиров. Но реально возят людей с выключенной вентиляцией. Против пассажиров МЖД и РЖД (ранее МПС) применяет асфиксию замкнутым ограниченным пространством. В результате люди задыхаются в вагонах, испытывают физические страдания и лишаются  здоровья (микроинсульты, микроинфаркты и.т.п). Некоторые умирают прямо в вагонах. Трупы оформляются как некриминальные (приложение 4). Я начал подвергаться подобным истязаниям начиная, примерно с 1968 года. Внешне  это проявляется следующим образом: в глазах темнеет, челюсть немеет, сердце ‘прихватывает’, деревенеет задняя часть головы,  лёгкая амнезия и при разговоре язык начинает заплетаться. В обморок ещё не падал. Я на эту тему написал уже 12 заявлений (смотрите на диске или на сайте  http://gaswagen.narod.ru). Все ответы и последние  2  заявления прилагаются.
  Для 117 статьи нужно насилие. Насилие заключается в том, что я захожу в вагон, двери закрываются и сам я выбраться из вагона не в силах. Ближайшим аналогом подобного деяния является  ‘пытка слоником’ (фото 1б). Это когда человек фиксируется, например наручниками, ему на голову надевается противогаз и пережимается шланг. Только МЖД  (РЖД) использует вместо противогазов вагоны, а вместо пережимания  шланга  не включаёт подачу воздуха в салон. 
  Последний раз мне ответили:   ‘прокуратурой принято решение о возбуждение в отношении должностных лиц локомотивных депо  … дел об административных правонарушениях’.    Результат  административных воздействий нулевой.  
  В приложении 1, 2, 3  я составил  таблицы,  в  которых  записал  за   февраль,  март,  апрель 2009 года состояние вентиляции в вагонах в которых я ездил. 
Конечный результат занёс в таблицу 1.
	Число  поездок
	37 раз
	 В процентах

	Вентиляция  не работала

(не включалась)
	33 раза
	89%

	Работала  постоянно 
	  1 раз
	2,8%

	Работала  не  постоянно
	  3 раз
	8,2%


Таблица 1. Состояние  системы  вентиляции  в  вагонах 
 Из таблицы видно, что с вероятность того, что  вентиляция постоянно включена,  равна 2.8%.  А вероятность, что она постоянно выключена 89%.

  РЖД продолжает применять  для истязаний и истребления населения асфиксию замкнутым ограниченным пространством. Истребление населения маскируется под низкую продолжительность жизни. Из-за неработающей вентиляции  еще возрастает  вероятность заболевания пассажиров  воздушно-капельными инфекциями  (грипп, туберкулёз  и.т.п). 
Сами санитарные правила вызывают вопросы. Например: 
Пункт  6.2.8. Количество наружного воздуха, подаваемого в помещение моторвагонного подвижного состава на 1 человека, м3/ч , при наружной температуре от минус 5С до плюс 26С должно составлять для кабины управления 30+6 м3/ч, для салонов - 20+4 м3/ч.

  А сколько воздуха должно подаваться при других температурах не написали.
 Если принять среднее время поездки 30 минут, а число перевозимых пассажиров ежедневно с выключенной вентиляцией принять равным 1 миллиону,
  то  объём воздуха, который ежедневно не подаётся в вагоны (похищается у пассажиров  на МЖД) можно оценить следующим образом:

V = 20 м3/ч * 0.5 * 1000000 = 10 миллионов м3 в сутки. 
Каждые сутки МЖД  недодает (похищает) для дыхания людей 10 миллионов м3   свежего воздуха. За год это будет более 3.6  миллиардов м3 .
   Так же Вам надо опротестовать само понятие “отопительный сезон”, применительно к электричкам. Сейчас, когда нет отопительного сезона, вагоны топят пассажиры своими телами. 
К заявлению прилагаются фотографии и графики.

Кратко поясню:

Фото 1.  На платформе Лось лежит мужчина с зелёным лицом.

Надо провести проверку, отчего он позеленел и что с ним стало дальше.

Если он позеленел от асфиксии в следствии неработающей вентиляции, то

дайте ему мои координаты.

Фото 1б.  Пытка слоником.

Фото 2, 3   23 июня 2008 года 10:40.  Девушка  медленно отходит от приступа вызванного асфиксией.      
Фото 4, 5. У электричек ЭР2 делали в тамбуре приточные воздуховоды. У ЭД4М, ЭМ2 решили их не делать.

Фото 6, 7. В вагонах электричек ЭР2  стояли  терморегулятор  ТЖ-В.

 Кто-то дал команду их демонтировать.
Фото 8.  Чтобы снизить степень асфиксии  (“ослабить удавку”) и снизить для себя вероятность летального исхода,  пассажиры вынуждены вставлять в дверь различные предметы.
Фото 9.  В метро с вентиляцией обстоит гораздо лучше, но не всегда.
Графики 1 - 8 показывают концентрацию углекислого газа в вагоне электричек метро и прочих местах (прибор ПГА-200). Концентрация углекислого газа для метро нормируется следующим образом:

3.1.2. Содержание загрязняющих веществ в воздухе не должно превышать максимальных разовых предельно допустимых концентраций для атмосферного воздуха населённых мест, концентрация смешанной пыли  - 0,5 мг/м(, содержание двуокиси углерода - в летнее время - 0,1%, а в остальные сезоны года - 0,12% по объёму.
Для  электричек нормируется объём воздуха, подаваемого в салон (или на одного пассажира). Учитывая, что воздух в салон не подаётся, концентрация углекислого газа и прочих загрязнителей получается в несколько раз выше, чем в метро. Причём чем электричка новей, тем концентрация CO2 выше (из щелей хуже дует).  Особенно плохо у  ЭМ4.
                                       15  апреля   2009  года.       Марков И.А
Приложение 1.  Электрички в которых я ездил в феврале  2009 года и состояние системы вентиляции . 
	
	Место 

Посадки
	Дата

(число)
	время
	поезд
	вентиляция

	1
	пл. Лось
	02
	08:19
	ЭД4-024802   
 Александров
	работала

	2
	Яросл. вокзал
	02
	17:59
	ЭР2-111310    
 Пушкино
	не  работала

	3
	пл. Лось
	06
	08:24
	ЭД4М-023404 
Москва-2
	На пл Северянин выкл

	4
	Яросл. вокзал
	06
	18:47
	ЭР2-133010

	Не работала

	5
	пл. Лось
	09
	08:32
	ЭР2-125608    
 Москва-2
	Не работала

	6
	Яросл. вокзал
	09
	19:38
	ЭР2-125708
     ???
	Не работала

	7
	пл. Лось
	13
	08:41
	ЭД4М-025106 
Москва-2
	Не работала

	8
	Яросл. вокзал
	13
	18:18
	ЭР2-133010     
Пушкино
	Не работала

	9
	пл. Лось
	16
	08:36
	ЭД4М-022206 
Москва-2
	Не работала

	10
	Яросл. вокзал
	16
	19:58
	ЭД4М-022709 
Москва-2
	Не работала

	11
	пл. Лось
	20
	08:32
	ЭР2Т-720207 
 Александров
	Не работала

	12
	Яросл. вокзал
	20
	16:48
	ЭР2-125608  
  Москва-2
	Не работала

Прим 1

	13
	пл. Лось
	27
	08:35
	ЭР2-125607  
  Москва-2
	Не работала

	14
	Яросл. вокзал
	27
	19:50
	ЭР2Т 721710 
 Александров
	Не работала

	 Примечание 1   За 5 минут до отправления  в заднем тамбуре зашумел вентилятор и   температура в салоне  поднялась с +13С   до  +24С.

  Перед  пл. Маленковской всё затихло и рост температуры прекратился.


Приложение 2.  Электрички в которых я ездил в марте  2009 года 

	
	Место 

Посадки
	Дата
(число)
	Вошёл в вагон
	поезд
	вентиляция

	1
	пл. Лось
	02
	08:52
	ЭД2Т-003705 Александров
	Не работала

	2
	Яросл. вокзал
	02
	19:13
	ЭД4M-022603  Москва-2
	Не работала

	3
	пл. Лось
	05
	08:33
	ЭР2-123607 Москва-2
	Не работала

	4
	пл. Лось
	06
	08:33
	ЭД4М-025006 Москва-2
	Не работала

	5
	Яросл. вокзал
	06
	16:26
	ЭД4М-022710 Москва-2
	Не работала

	6
	пл. Лось
	13
	08:35
	ЭД4М -022204 Москва-2
	Работала Лось - Лосиноостровская

	7
	Яросл. вокзал
	13
	20:35
	ЭД4М – номер  не записал
	Не работала

	8
	пл. Лось
	16
	08:35
	ЭД4М – 022410 Москва-2
	Работала прерывисто

Лось - Лосиноостр.

Маленковская – M-3

	9
	Яросл. вокзал
	16
	19:44
	ЭД4М–009607 Александров
	Не работала

	10
	пл. Лось
	20
	08:37
	ЭД4М-023404 Москва-2
	Не работала

	11
	пл. Лось
	23
	08:31
	ЭД4М-025801  ???
	Не работала

	12
	Яросл. вокзал
	23
	18:16
	ЭР2-1153 (вагон 2)
	Не работала

	13
	пл. Лось
	27
	08:32
	ЭР2-133210
Москва-2
	Не работала

	14
	Яросл. вокзал.
	30
	1930
	ЭР2 - 133007
(нет надписи)
	Не работала


 Приложение 3.  Электрички, в которых я ездил в апреле  2009 года и состояние 
	
	Место 

Посадки
	Дата
(число)
	Вошёл в вагон
	поезд
	вентиляция

	1
	пл. Лось
	03
	08:35
	ЭД4М -023402 Москва-2
	Не работала

	2
	пл. Лось
	06
	08:56
	ЭД4M-025906  Александров
	Не работала

	3
	Яросл. вокзал 
	06
	18:45
	ЭР2-1120010  (???)
	Не работала

	4
	Лось
	09
	16:03
	ЭД4М-026104  Москва-2
	Не работала

	5
	Яросл. вокзал
	09
	19:15
	ЭД4М-023210  Москва-2
	Не работала

	6
	Лось
	10
	09:10
	ЭД4М-025802  (?)
	Не работала

	7
	Яросл. вокзал
	10
	17:18
	ЭД4М-023510  Александров
	Не работала

	8
	Лосиноостровская
	10
	17:41
	ЭД4М-025308  Mосква-2
	Не работала

	9
	Лось 
	13
	08:52
	ЭД4М-015903  Александров
	Не работала


Приложение 4 

 Вентиляция в вагонах не работает, народ умирает от сердечных приступов. Трупы оформляют как не криминальные (из интернета)
Пример 1.

Спичрайтер министра обороны умер в давке 

Духота и давка в пригородном электропоезде стали одной из причин смерти спичрайтера министра обороны РФ Анатолия Сердюкова

Полковник центрального аппарата министерства Игорь Несоленый по дороге домой потерял сознание и умер прямо в вагоне.

Как удалось узнать “МК”, в понедельник вечером 39-летний мужчина возвращался из Москвы домой. На Курском вокзале полковник Несоленый (он был одет в штатское) сел в электричку, которая, как обычно в вечернее время, была переполнена. Не выдержав духоты и давки, мужчина потерял сознание. Другие пассажиры в вагоне даже толком не обратили внимания на лишившегося чувств гражданина. Офицера обнаружил наряд милиции, лишь когда электропоезд доехал до конечной станции Орехово-Зуево. Машинист сообщил о пассажире в “скорую помощь”. Военного осмотрели подъехавшие медики, но мужчина был уже мертв. При нем находился мобильный телефон очень простой модели. Милиционеры набрали последний номер, по которому звонил Несоленый, и соединились с его знакомым, тоже офицером Минобороны. Тот приехал в морг и опознал товарища. В 21.00 о несчастье узнали в самом военном ведомстве.

Примечательно, что по первоначальной информации причиной смерти Несоленого назвали удар заточкой в печень. Однако и врачи “скорой”, и сотрудники морга опровергли эти данные, заявив, что на трупе нет следов насилия. Это удивило  коллег Игоря Несоленого. Они считают, если бы человеку стало плохо в самый час пик, нашлись бы сострадательные пассажиры с валидолом в руках.

Игорь Несоленый работал в службе протокола и референтов Минобороны. Он был одним из тех, кто готовил речи для министра обороны Сердюкова. Но пришел в службу референтов еще при предыдущем министре Сергее Иванове.

Семья Игоря Несоленого не имела собственного жилья — они жили в служебной квартире в Подмосковье, в военном городке на станции Заря. Именно туда и направлялся полковник в понедельник вечером. Сослуживцы характеризуют погибшего как умного и порядочного человека. У полковника Несоленого осталась 15-летняя дочь.
Пример 2.

«62-летний заведующий кафедрой древних языков исторического факультета МГУ вечером 4 июля ехал в электричке сообщением “Платформа 88-й километр — Москва”. Через некоторое время он почувствовал себя плохо и в районе станции “Платформа 47-й километр” скончался», — цитирует источник ИТАР-ТАСС. Уже проведена экспертиза, которая показала, что причиной смерти профессора стала острая сердечно-сосудистая недостаточность. Никаких признаков насильственной смерти не выявлено.

Тем самым транспортное УВД опровергло сообщения некоторых СМИ, что профессор был избит неизвестными и ограблен, в результате чего у него случился сердечный приступ. «Его смерть не имеет криминального характера», — отметили в пресс-службе московского УВД на железнодорожном транспорте. 

Игорь Чичуров был профессором, доктором наук, завкафедрой древних языков истфака МГУ, куратором «Православной энциклопедии», одним из ведущих византинистов России
Пример 3.

 К сожалению, дед умер, когда мне не было и четырех лет, в электричке,  скоропостижно, от разрыва сердца, держа скрипку в руках, когда ехал на гастроли в Ярославль. Ему было 57 лет, он был в замечательной форме, в расцвете сил, таланта, мировой славы. Он тоже не делил публику на провинциальную и столичную. Музыка была его жизнью... Так и должно быть. Из своего жизненного опыта (пусть и не очень большого) я понял, что звездная болезнь по большому счету присуща лишь тем, кто на самом деле звездой не является, - утверждает Дмитрий Коган.
От неработающей вентиляции погибают не только люди но и разные зверушки

В Туле из-за энергокризиса на птицефабрике погибло около 200 тыс. цыплят, то есть каждая четвертая птица на предприятии. Причиной происшедшего стало то, что четыре часа не работала система вентиляции. Предприятие понесло убытки в размере 100 млн рублей. Фермеры считают, что компенсировать ущерб должны допустившие аварию энергетики.

Аналогичная ситуация сложилась на Петелинской птицефабрике в Одинцовском районе Подмосковья. Там из-за сбоя в энергосети погибли 700 тыс. кур. "Главными причинами гибели кур стало отсутствие вентиляции, повышенная температура и неисправность системы подачи воды", - сообщили в администрации Петелинской фабрики. 
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 Фото  1.    14 ноября 2008 года. Платформа Лось. На лавке лежит мужчина с позеленевшим лицом. Рядом с ни находятся 3 женщины без верхней одежды  Они её сняли и подложили под и на мужчину. Две женщины медика в синих комбинезонах. Два милиционера. Женщина медик даёт профессиональный совет: “А Вы ему ноги к верху задерите, чтобы кровь к мозгу притекала”. Сейчас придёт ещё дядя-медик с куском брезента с ручками. Человека забросят на этот брезент и  поволокут  к выходу. 
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Фото  1б. Пытка слоником. Человеку надевается на голову противогаз и ограничивается подача воздуха при помощи передавливания шланга.    
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Фото  2
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Фото 3.  Декушка а медленно отходит от приступа вызванного асфиксией. Хотя концентрация  CO2 была не высока  (0.15%  смотрите график 1) но учитывая, что в тамбурах мерзко воняет этого было достаточно чтобы вызвать приступ. 
Смотрите график 1 и фильмы на диску   _40_Стало плохо.AVI  и  _41_Разборка.AVI
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Фото 4. На потолке в тамбуре  ЭР-2 имеются вентиляционные решётки. Через них летом  должен поступать воздух в тамбур. Но реально не поступает. 
[image: image6.jpg]



Фото 5. А в новых  электричках  ЭД4М вообще не сделаны воздуховоды. Не понятно чем будут дышать здесь люди. А трупы оформят как некриминальные. 
[image: image7.png]



Фото 6.  В вагонах электричек ЭР2  стояли  терморегулятор  ТЖ-В, который предназначен для автоматического управления отопительными приборами.
На нём была стрелка, которая показывала температуру.
(Фильм  ‘Джентльмены удачи’  1971 год)
[image: image8.jpg]



Фото 7.  Во  всех вагонах электричек ЭР2  демонтированы терморегулятор  
ТЖ-В, который предназначен для автоматического управления отопительными приборами. 
Фото 8.  Чтобы снизить степень асфиксии  (“ослабить удавку”) и снизить для себя вероятность летального исхода,  пассажиры вынуждены вставлять в дверь различные предметы.
.[image: image9.jpg]



Фото 9.  В метро с вентиляцией обстоит гораздо лучше, но  кто-то затыкает вентиляционные черпаки поролоном. А трупы потом оформят как некриминальные.
Приложение  №3.   Концентрация  СО2  в  вагонах  электричек. 
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График 1.  23 июня 2008 года. 
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вышел на улицу 

метро 

Авиамоторная

 1)  Утро.  Проехал  в  1  электричке,    вагон  ЭД4М   - 024802  

 2)  Народу -  250 -> 60 человек  ,

 3)  Вентиляция   работает. Выключили только когда все вышли из вагона.

 Особые приметы

- хоть вентиляция  работает в тамбуре при посадке СО2 = 0.57%

   

пл. Ярославский 

вокзал

пл. Лось

пл. Лось 

кассы.



   +     Утро.  02 февраля 2009 года  08:19  ЭД4М - 024802      (Александров)      пасмурно

Комсомольская 

окружная 

у будки 

миллиционеров 

0.13%

начало лестницы

не было толпа 

народа перед 

турникетами РЖД

зашёл в задний 

тамбур

ЭД4М - 024802.

Народа битком.

Тамбур 

вентиляцией не 

продувается

Экскалатор и 

переход до 

станции Комсомольская.

Перед экскалатором  

небольшая.

Плакаты  сняли

перешёл в 

середину 

салона 

вышел в 

тамбур

пл. 

Лосиноостр

овская

народ повыходил  

СО2 упал



вошёл в начало 

салона


График  2
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 вышел на 

Авиамоторной

 1)  Утро.  Проехал  в  1  электричке,    вагон  ЭД4М   -  023404  (Москва-2)

 2)  Народу -  200 -> 100 человек  ,

 3)  Вентиляция   сначало работала. В районе пл. Северянин отключили.

 4)  Сначало стоял в тамбуре у двери в салон. Дверь в салон была полностью открыта (народа  

много) . Затем перешёл в салон.

   

пл. Ярославский 

вокзал

пл. Лось

пл. Лось 

кассы.



   +     Утро.  6  февраля 2009 года  08:24  ЭД4М - 023404      (Москва-2)     T  =  -10С  пасмурно

Комсомольская 

окружная 

у будки 

миллиционеров 

0.28%



небольшая  толпа 

народа перед 

турникетами РЖД

здесь 

вентиляция ещё 

работала. 

При открывании 

входной двери  

СО2 резко не 

просел, т.к. 

воздух шёл из 

салона.

зашёл в задний 

тамбур

народу много

 но не битком

Экскалатор и 

переход до 

станции Комсомольская.

Перед экскалатором  

небольшая толпа.

Плакаты  сняли

Народ повыходил, 

Перешёл в 

середину салона 

на конечной 

прошёл 

через 2 

вагона

А здесь 

вентиляция уже 

была 

выключена. 

При открывании 

входноёй двери  

СО2 резко  

просел, т.к. 

свежий воздух 

пошёл из 

входной двери 

в тамбур

пл. Лосино-

островская

 здесь 

вентиляция уже 

была 

выключена. 

Хотя число 

пассажиров в 

салоне 

уменьшилось 

концентрация 

СО2 росла.


График 3 
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 вышел на 

Авиамоторной

 1)  Утро.  Проехал  в  1  электричке,     1 вагон  

 2)  Народа -  240. С трудом залез. 

 3)  Вентиляция   не работала. 

 4)  Сначало зашёл в задний тамбур, на пл.Лось перешёл в передний  и перешёл в салон.

   

пл. Ярославский 

вокзал

пл. Лось

пл. Лось 

кассы.



   +     Утро.  13  февраля 2009 года  08:41  ЭД4М - 025106      (Москва-2)     T  =  -2С  пасмурно

толпа народа и 

экскалатор.

Вентиляция 

работает

у будки 

миллиционеров 

0.27%



 толпа народа 

перед турникетами 

РЖД

перешёл в 

салон

 зашёл в задний 

тамбур

21 человек

Экскалатор и 

переход до 

станции Комсомольская.

Перед экскалатором  большая 

толпа. Толпа начинается через 

30 шагов опосле турникетов.



народа много 

повыходило.

Салон слегка 

проветрился

на конечной 

прошёл через  

вагоны

Комсомольская - 

окружная 

пл. Лосино-

островская

 здесь поехали 

медленно, из 

щелей стало 

дуть хуже, 

концентрация 

СO2 в салоне

стала рости


График 4 
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 вышел на 

Авиамоторной

 1)  Утро.  Проехал  в  1  электричке,    2 вагонах , 4 тамбурах

 2)  Народу много -  240. Сел в задний тамбур. 

 3)  Вентиляция   нигде  неработала. 

 4)  Сначало зашёл в задний тамбур, на пл.Лось перешёл в передний, и.т.д.

   

пл. Ярославский 

вокзал

пл. Лось

пл. Лось 

кассы.



   +     Утро.  27  февраля 2009 года  08:35  ЭP2-125607      (Москва-2)     T  =  -2С  пасмурно

у будки 

милиционеров 

0.2%



 нет толпа народа 

перед турникетами 

РЖД 

пл.Лось

перешёл в 

передний 

тамбур.

зашёл в 

задний 

тамбур 

ЭР-125607

Эскалатор и 

переход до 

станции Комсомольская.

Перед эскалатором 

небольшая толпа

на конечной 

вошёл

 в вагон

Комсомольская - 

окружная 

Северянин

перешёл в 

задний 

тамбур

пл.Яуза

перешёл в 

передний 

тамбур.


График 5 
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Авиамоторной

 1)  Утро.  Проехал  в  1  электричке,    3 вагонах 

 2)  Сел в задний тамбур. 15 человек в тамбуре

 3)  Вентиляция  сначала работала но на пл. Лосиноостровская  выключили. 

    Затем на Маленковской включили , а на Москве - 3 выключили

 4)  Сначало зашёл в задний тамбур, на пл.Лось перешёл в  салаон. 

      На пл. Москва-3 пошёл по вагонам вперёд.

   

пл. Ярославский 

вокзал

пл. Лось

пл. Лось 

кассы.



   +     Утро.  16  марта  2009 года  08:35  ЭД4M- 022410            (Москва-2)     T  =  -5С  пасмурно

у будки 

милиционеров 

0.11%



 большая толпа 

народа перед 

турникетами РЖД 

пл.Лось

перешёл в салон.

Вентиляцию 

выключили

зашёл в задний 

тамбур.

Если приоткрыть 

дверь в салон, то 

чуствуется как из 

салона идёт струя 

воздуха.



Эскалатор и 

переход до 

станции Комсомольская.

Перед эскалатором 

большая толпа

здесь 

выключили

Комсомольская - 

окружная 

вентиляцию 

выключили и CO2 

начал расти.

В салоне все

 сидят +30 человек

здесь 

вентиляцию 

включили

стоял в тамбуре.

Народа много.

Поезд ехал медлено.

CO2 начал расти 


График 6 
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 вышел на 

Авиамоторной

 1)  Утро.  Проехал  в  1  электричке,    4 вагонах 

 2)  Народу много -  240 ->150. 

 3)  Вентиляция  не работала. 

 4)  На конечной пообщался с машинистом. 

     

пл. Ярославский 

вокзал

пл. Лось

пл. Лось 

кассы.



   Утро.  23  марта  2009 года  08:31  ЭД4M- 025801  (???) 

   T  =  -8С  ясно

 большая толпа 

народа перед 

турникетами

 РЖД 

перешёл в задний 

тамбур следующего 

вагона



Эскалатор и 

переход до 

станции Комсомольская.

T=20C.

Перед эскалатором 

большая толпа

Комсомольская

 - окружная 

пообщался

с 

машинистом



прошёл

 по пустым

 вагонам

вошёл 

в передний 

тамбур

ЭД4M- 025801



пл. Северянин.

Народа вышло много.

перешёл в передний  

тамбур того же вагона.

15 человек в тамбуре.

СО2 подозрительно мало

перешёл в 

салон 

следующего

 вагона

перешёл в салон 

следующего  вагона.

Сел на 3 лавке

 от конца вагона

                         общение с машинистом:

- почему вентиляция в вагонах не работает ?

- а что холодно было ?

- нет не холодно. Воздух не подаётся дышать тяжело

- у нас нет вентиляции, есть электрокалориферное отопление

- но вот где тамбуры есть приточные воздуховоды

- так если включить вентиляцию, то холодный воздух пойдёт 

в вагоны.

- так он ведь подогревается калориферами.

- так если включить подогрев я всех поджарю.

- так там стоят регуляторы которые регулируют работу 

калориферов

- там все управляет компьютер, я только кнопку нажимаю, а 

если вентиляция не работает это значит её компьютер не 

включил. Вот на старых электричках было 2 кнопки:  

вентиляция и отопление.

 Ну ладно я пошёл мне некогда.     


График 7 
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 вышел на 

Авиамоторной

 1)  Утро.  Проехал  в  1  электричке,   5 вагон

 2)  Народу  - 150 ->200 человек.

 3) На остановках переходил в задний тамбур 

следеющего вагона  

 3)  Вентиляция  везде не работала.

 Особые приметы: 

1) в вагоне 025910 народа  было больше всего и 

дверь в салон была открыта. И углекислый газ 

выплыл из салона в тамбур.

2) В заднем левом воздухозаборнике вагона 

025910 отверстивие воздуховода закрыто 

крышкой.

3) до М-3 свет не горел, а при отправлении от М-3

включили

 

     

пл. Ярославский 

вокзал

пл. Лось

пл. Лось 

кассы.



   Утро.  06  апреля  2009 года  08:56  ЭД4M- 025906  (Александров) 

   T  =  -1С  пасмурно

толпа народа 

перед 

турникетами

 РЖД 

Комсомольская

 - окружная.



у будки 

милиционеров 

0,10%

толпа перед 

эскалатором

вошёл 

в задний 

тамбур

ЭД4M- 025906



Лосиноост

ровская

стоял в тамбуре,

народа много.

Но из щелей

 хорошо дует



вошёл 

в задний тамбур

ЭД4M - 025910



зашёл в вагон, 

хотел с машинистом 

пообщаться, но он 

быстро проскочил 

мимо.


График 8

[image: image18.png]CJEJICTBEHHbIA KOMUTET
IIPM TPOKYPATYPE
POCCHICKOI ®EJEPALIUH

MOCKOBCKOE MEKPEIMMOHAJILHOE MapKOBy H.A..
CJEJCTBEHHOE VIIPABIEHME HA
TPAHCIIOPTE

CEBEPHBIN CJIEACTBEHHBIN
OTAEJ HA TPAHCHIOPTE
Hosopssanckas yi., a.17,

r. Mocksa, 107140
Tei. (495) 730-30-16

_26.04.2009 Ne p/-0F -0

Bauie oOpanienre 0 HENPaBOMEPHBIX AEHCTBHAX JODKHOCTHBIX mn TY ®C
MO Haj3opy B cdepe 3allUTHI NpaB MOTpeOHUTeNneld u Onarononmyuus 4emoseka mo
KEJIE3HOOPOKHOMY TpaHcnopTy u MXK/JI paccmorpeHo.

B CBs3H ¢ TeM, YTO B 3asBIEHMM OTCYTCTBYIOT CBEICHHS O COBEPLICHHOM,
0O rOTOBSIIEMCS IIPECTYILIEHHH, B TOM YHCIIE OTHECEHHOM K HNOJCIEACTBEHHOCTH
ciaenosatens ClieICTBEHHOIO KOMUTETa IIPH IPOKypatype Poccriickoi Depnepanmu,
OCHOBaHHMH K I[POBENEHMIO NPOBEPKH B HOPSIKE CT.CT. 144,145 VIIK P®, He
UMeeTcs. s

/
u/

3aMeCTHTENb PYyKOBOIUTENS
CIIEACTBEHHOIr'O OTHEeNA

ropucr 1 kiacca A.C. YibsiHOB











 От  гр.  Маркова Игоря Александровича 1961 года рождения проживающего по адресу:  129347, г. Москва         





прилагается  -  12 ответов 2 заявления  + DVD
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